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[bookmark: _Toc2131612099][bookmark: _Toc491902907][bookmark: _Toc141384793][bookmark: _Toc469404937][bookmark: _Toc17649]一、范围
[bookmark: _Hlk142897952]本方法学规定了在广州碳普惠机制下，个人利用移动电话应用软件（APP）、北斗卫星导航系统等，使用商业运营公司提供的互联网租赁自行车作为代步工具，因项目活动减少了公众乘坐有温室气体排放的交通工具的行驶频次和里程数的碳普惠行为产生的温室气体减排量的核算流程和方法。
[bookmark: _Toc141384794][bookmark: _Toc20111][bookmark: _Toc1682348639][bookmark: _Toc491902908]二、规范性引用文件
下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。
ISO 14064-1：2018 温室气体第一部分组织层次上对温室气体排放和清除的量化和报告的规范及指南；
ISO 14064-2：2019 温室气体第二部分项目层次上对温室气体减排和清除增加的量化、监测和报告的规范及指南。
[bookmark: _Hlk105625807]《公共自行车项目方法学》（CM-105-V01）
《广东省自行车骑行碳普惠方法学》（编号2019001-V01）
《广东省碳普惠交易管理办法》（粤环发〔2022〕4号）
《广州市碳普惠自愿减排实施办法》（穗环规字〔2023〕3号）
本方法学还引用了以下CDM-EB批准的工具最新版本：
“额外性论证和评价工具”
“电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具”
“化石燃料燃烧导致的项目或泄漏二氧化碳排放工具”
“城市客运交通模式转换基准线排放计算工具”
“CDM项目和活动方案的抽样和调查指南”
[bookmark: _Toc469404939][bookmark: _Toc491902909][bookmark: _Toc29329][bookmark: _Toc1463879271][bookmark: _Toc141384795]三、术语和定义
[bookmark: _Hlk64561994]互联网租赁自行车：通过移动互联网技术，实现借车、还车、缴费等全过程，无动力、无固定锁桩的租赁自行车，是移动互联网和租赁自行车融合发展的新型客运服务方式。 
互联网租赁自行车注册用户：通过手机APP注册，并支付使用费用的互联网租赁自行车使用者。
互联网租赁自行车运营企业：以营利为目的向大众出租自行车辆，并通过共享平台及开发的手机APP对车辆进行管理和运营的法人单位。
互联网租赁自行车骑行碳普惠行为：指互联网租赁自行车注册用户自愿骑行人力自行车从而减少温室气体排放的低碳行为。
通讯工具：用于自行车运营管理的手机APP通讯工具。
监测工具：通过北斗卫星导航系统和通讯模块对互联网租赁自行车注册用户使用自行车情况，主要包括用车位置、时间和骑行距离，进行定位、记录、计量的电子工具。
[bookmark: _Toc485738415][bookmark: _Toc469404943][bookmark: _Toc487554657][bookmark: _Toc491902913]基准线情景：指项目城市在没有引入互联网租赁自行车服务时，最符合居民出行实际的出行活动。
[bookmark: _Toc491902914][bookmark: _Toc485738416][bookmark: _Toc487554658]基准线排放：指在基准线情景下发生的二氧化碳排放。
[bookmark: _Toc487554659][bookmark: _Toc491902915][bookmark: _Toc485738417]低碳行为排放：指广州市互联网租赁自行车注册用户骑行人力自行车碳普惠行为情景下发生的二氧化碳排放。
4、 [bookmark: _Toc469404949][bookmark: _Toc141384796][bookmark: _Toc1846247665][bookmark: _Toc491902922][bookmark: _Toc20649]适用条件
[bookmark: _Toc141384797][bookmark: _Toc89613946][bookmark: _Toc893290152][bookmark: _Toc89607412][bookmark: _Toc29177][bookmark: _Toc89607372][bookmark: _Toc469404950]1. 适用的碳普惠行为
[bookmark: _Hlk64562044]本方法学适用于广州市行政辖区内的互联网租赁自行车运营企业，以营利为目的向大众出租自行车，因项目活动减少了互联网租赁自行车注册用户乘坐产生温室气体排放的交通工具的频次和里程数而产生碳减排量的碳普惠行为。项目活动应符合国家和广州地方政府颁布的有关互联网租赁自行车准入、运营的相关法律、法规和政策措施以及相关的技术标准或规程。
[bookmark: _Toc89607373][bookmark: _Toc89613947][bookmark: _Toc469408487][bookmark: _Toc141384798][bookmark: _Toc89607413][bookmark: _Toc19828][bookmark: _Hlk64562089]2. 申报要求
本方法学适用于互联网租赁自行车运营企业进行减排量申请（以下称申报机构）。互联网租赁自行车注册用户应授权申报机构获取其出行数据，并代表其申报广州市碳普惠自愿减排量。申报机构应在用户注册时，通过用户协议等形式告知用户申报机构可获取其骑行数据，并代表用户向市生态环境主管部门申报骑行减排量。
申报机构应确保一定比例减排量收益以公开透明方式回馈给公众，确保收益能够传导、普惠给注册用户。减排量应依据市生态环境主管部门相关规范流程申报。
[bookmark: _Toc1641005578][bookmark: _Toc141384799][bookmark: _Toc26161]3. 地理范围
[bookmark: _Hlk142899093]项目活动应发生在广州市行政区域范围内，超出广州市行政区范围的出行里程不纳入项目产生的碳普惠自愿减排量计算范围。
[bookmark: _Toc248271025][bookmark: _Toc141384800][bookmark: _Toc89607375][bookmark: _Toc7714][bookmark: _Toc89607415][bookmark: _Toc89613949][bookmark: _Hlk64562130]4. 涉及的技术/产品
适用于可监测的、可使用通讯工具上传数据的互联网租赁自行车出行模式。
[bookmark: _Toc89607416][bookmark: _Toc89613950][bookmark: _Toc9413][bookmark: _Toc141384801][bookmark: _Toc89607376][bookmark: _Toc130391054]5. 减排量计入期及产生时间
计入期从互联网租赁自行车项目投入运营之日起计，最早可上溯至20232年15月16日。核算周期以月为计算单位，一个核算周期至少为三个月。
6. [bookmark: _Toc1049124638]其他
鼓励申报机构将公众骑行数据与广州市碳普惠平台、广州碳普惠自愿减排注册登记平台实现数据对接。
5、 [bookmark: _Toc9896][bookmark: _Toc141384802][bookmark: _Toc1797048996][bookmark: _Hlk72323919]核算边界
[bookmark: _GoBack]项目的核算边界，指依据项目的合规性文件在广州市行政区域范围运行互联网租赁自行车活动的地理范围，包括参与项目活动的所有运营自行车。
依据该方法学进行减排量核算所选择的温室气体排放源为项目边界内使用化石燃料或电力的交通工具，包括小客车、出租车、常规公交、轨道交通、摩托车和电动自行车等。最终确定温室气体排放种类为二氧化碳。项目边界内的温室气体种类以及排放源如表1所示：
表1. 项目边界内排放源汇总及排除理由
	排放源
	温室气体种类
	包括否？
	说明理由/解释

	基准线排放
	在没有项目活动情况下，使用现有的交通方式产生的排放
	CO2
	包含
	主要排放源。

	
	
	CH4
	排除
	基准线下不计汽油、柴油、液化天然气（LNG）、压缩天然气（CNG）等的CH4排放是保守的。

	
	
	N2O
	排除
	基准线下不计汽油、柴油、液化天然气（LNG）、压缩天然气（CNG）等的N2O排放是保守的。

	项目排放
	互联网租赁自行车调度产生的排放
	CO2
	包含
	主要排放源。

	
	
	CH4
	排除
	在化石燃料燃烧产生的碳排放中CH4占的比例很小，为次要排放源。

	
	
	N2O
	排除
	在化石燃料燃烧产生的碳排放中N2O占的比例很小，为次要排放源。

	
	互联网租赁自行车服务器与总部办公用电产生的排放
	CO2
	包含
	主要排放源。

	
	
	CH4
	排除
	电力消耗不引起CH4排放。

	
	
	N2O
	排除
	电力消耗不引起N2O排放。


6、 [bookmark: _Toc792464364][bookmark: _Toc141384803][bookmark: _Toc15369]基准线情景识别及额外性论述
[bookmark: _Toc254987054][bookmark: _Toc133015202][bookmark: _Toc21879][bookmark: _Toc141384804]1. 基准线情景识别
适用于本方法学项目的基准线情景为项目活动实施前，最符合城市居民交通出行情景，即自行车注册用户不使用互联网租赁自行车的情况下，乘坐小客车、出租车、常规公交、轨道交通、摩托车、电动自行车、自行车或步行的出行方式。
[bookmark: _Toc133015203][bookmark: _Toc141384805][bookmark: _Toc15470][bookmark: _Toc1337540813]2. 额外性论证
首先，互联网租赁自行车骑行是以发挥生态、社会效益为主导功能的行为或活动。注册用户将自主自愿参与该项目，通过骑行互联网租赁自行车的零碳出行方式替代小客车、出租车、网约车等存在温室气体排放的城市交通出行方式，推动减少社会公众交通出行所产生的碳排放量，具有明显的社会效益。通过政策支持、商业激励和市场交易相结合的引导机制，不仅可以推广公众绿色出行的理念，还可以建立低碳消费拉动低碳生产的经济发展新模式。
其次，互联网租赁自行车骑行碳普惠行为通过智能手机APP软件，北斗/卫星定位等工具，使用了新一代物联网技术，让注册用户随时随地解锁并使用自行车。在骑行过程中，北斗系统能够很好地将用户每次骑行的轨迹、距离进行记录和保存，这为核算骑行产生的减排量提供了坚实的基础，同时也能实现数据的批量处理，回馈碳减排量收益。
因此符合本方法学适用性的互联网租赁自行车骑行碳普惠行为符合《广州市碳普惠自愿减排实施办法》（穗环规字〔2023〕3号）第五条的规定，即“鼓励选取具有广泛公众基础和数据支撑、体现生态公益价值的、本市重点推广的或示范性较强的低碳行为开发形成广州市碳普惠方法学”，因此具备额外性。
7、 [bookmark: _Toc28146][bookmark: _Toc189627295][bookmark: _Toc141384806]减排量计算方法
1. [bookmark: _Toc141384807][bookmark: _Toc26010][bookmark: _Toc200214917]基准线排放量计算
步骤1：确定基准线情形下被替代的出行方式及燃料或能耗种类
根据广州市市区范围内公众出行的实际情况，现有方法学及相关文献查阅，可能的交通工具类型m有：
· 小客车；
· 出租车（包括巡游出租车及网约车）；
· 常规公交；
· 轨道交通（包括地铁和有轨电车）；
· 摩托车
· 电动自行车；
· 自行车；
· 步行
· 其它（如轮渡等）。
广州市公共交通运输方式中轮渡客运量不足公共交通客运量0.3%，远低于其他出行方式，因此可忽略不计。考虑的广州市主要出行方式包括小客车、出租车、常规公交、轨道交通、摩托车、电动自行车、自行车和步行等。
步骤2：取得每一类型交通工具的相关运输数据
获取每一类交通工具的乘客平均乘距（）、年客运量（）和年能耗量（燃料或电：、）等数据，至少包括项目活动开始前最近一年的统计数值。按照以下优先次序选取来源：1、地方测量（权威研究机构或项目参与方测量）；2、国内外文献；3、最新IPCC缺省值；4、制造厂商设计值；5、CDM-EB缺省值。
步骤3：计算每一类型交通工具的人-公里平均排放因子
（1）使用化石燃料的交通工具，例如燃油私家小汽车、网约车、出租车等，排放因子计算公式为：
    （1）
其中：
：第y年，使用化石燃料的特定交通工具类型j的基准线人-公里平均排放因子（gCO2/pkm）；
：第y年，交通工具类型j使用燃料x的消耗总量（质量或体积单位，t或m3）；
：第y年，交通工具类型j使用燃料x的净热值（MJ/质量或体积单位）；
：第y年，燃料x的CO2排放因子（tCO2/MJ）；
：第y年，使用交通工具类型j的乘客的平均乘距（km）；
：第y年，使用交通工具类型j的客运量（人次）。
在、、等数据不可得的情况下，等值计算方式为：
       （2）
：第y年，交通工具类型j使用燃料x的每公里消耗量（质量或体积单位/每公里，t/km或m3/km）；
[bookmark: _Hlk141349858]：第y年，交通工具类型j使用燃料x的CO2排放因子（gCO2/kg，gCO2/m3）;
：第y年燃料交通工具j的平均载客人数（人）。
（2）使用电力驱动的交通工具，例如轨道交通、纯电动私家小汽车等，排放因子计算公式为：
  （3）
其中：
：第y年，使用电力的特定交通工具类型j的基准线人-公里平均排放因子（gCO2/pkm）；
：第y年，交通工具类型j使用电力方式x的耗电总量（MWh）；
：第y年，电力排放因子（tCO2/MWh）； 
：第y年，电力系统平均技术传输与分配损失系数（%）；
：第y年，使用交通工具类型j的乘客的平均乘距（km）；
：第y年，使用交通工具类型j的客运量（人次）。
在、、等数据不可得的情况下，等值计算方式为：
=     （4）
：第y年，交通工具类型j使用电力方式的每公里耗电量（kWh/km）；
：第y年，电力排放因子（tCO2/MWh）；
：第y年，电力系统平均技术传输与分配损失系数；
：第y年，交通工具类型j使用电力方式的平均载客人数（人）。
[bookmark: OLE_LINK1]步骤4：计算基准线下所有交通工具人-公里的平均排放因子
的计算方法和过程如下：
     （5）
式中：
m：基准线情况的交通工具类型，具体见上文描述；
：基准线情景下计算所得的项目边界内乘坐交通工具类型m的人-公里平均排放因子(gCO2/Pkm)，取项目活动开始前最近一年的统计计算值。 
基准线情景下项目边界内的公众出行方式中骑行自行车（含人力车）及步行，因不消耗化石燃料及电力等能源，其人-公里平均排放因子（gCO2/Pkm），数值为0。
：现有交通模式下，广州市中心城区公众出行乘坐不同交通工具类型m周转量的权重系数。
步骤5：确定基准线情景排放
基准线排放量（），计算如下：
          （6）
式中：
：第y年，项目的基准线排放量（tCO2/yr）；
：第y年，使用自行车注册用户数（人）；
：第y年，注册用户i使用自行车次数（次）；
：第y年，自行车注册用户i第n次骑行里程（km）；
：第y年，加权平均计算所得的基准线下所有交通工具的人-公里平均排放因子（gCO2/Pkm），事前计算数据。
2. [bookmark: _Toc141384808][bookmark: _Toc23477][bookmark: _Toc2052718817]低碳行为排放量计算
使用互联网租赁自行车带来的排放即为本方法学碳普惠行为排放量，由于本项目范围内互联网租赁自行车均采用人力脚踏驱动，不消耗化石燃料及电力等能源，个体注册用户使用互联网租赁自行车产生的排放量为0。
互联网租赁自行车调度和平台服务器、总部办公耗电所产生的碳排放量纳入项目情景的情况下，其碳排放量亦不足基准线情景的1%，因此互联网租赁自行车调度与平台服务器所产生的碳排放忽略不计。
3. [bookmark: _Toc720368264][bookmark: _Toc7455][bookmark: _Toc141384809]泄漏
互联网租赁自行车注册用户参与项目活动时，在同一空间、时间内只能选择一种交通工具，因此不存在泄漏。
4. [bookmark: _Toc141384810][bookmark: _Toc31971][bookmark: _Toc1864094909]减排量计算
互联网租赁自行车骑行碳普惠行为的减排量计算方法如下: 
      （7）
式中：
ERy: 第y年，碳普惠行为碳减排量（tCO2）；
BEy：第y年，基准线排放量（tCO2）。
8、 [bookmark: _Toc141384811][bookmark: _Toc204209480][bookmark: _Toc1026]收益返还机制
依托本方法学申报的减排项目，应确保不低于70%的减排量收益以公开透明方式回馈给公众，回馈公众的减排量收益应确保不低于20%用于支持广州碳普惠公众激励和推广工作（注：回馈比例以市主管部门意见为准）。
[bookmark: _Hlk72323902]减排量收益回馈公众方案应作为项目减排量申请备案材料一并提交。申报机构向公众回馈收益时应保留相关证明材料（合同协议、财务票据等）以供后期核查。减排量收益的回馈方式宜采用：
（1）方式一：通过运营商App定向精准对用户账户发放不少于碳交易市场金额的同等价值卡券或红包，直接能用于运营商App服务的金额抵扣。
（2）方式二：鼓励群众捐赠用于支持当地的公益项目。
9、 [bookmark: _Toc1046][bookmark: _Toc141384812][bookmark: _Toc469862454]数据来源及监测
1. [bookmark: _Toc680894359][bookmark: _Toc26999][bookmark: _Toc141384813]事前确定的数据和参数
本方法学事前确定的数据和参数需定期更新，更新周期为3年。具体数据和参数如下：
表2. 每一类交通工具使用燃料x的净热值
	数据/参数
	

	单位
	MJ/质量或体积单位

	描述
	第y年，交通工具类型j使用燃料x的净热值

	所使用的数据来源
	采用《广东省企业（单位）二氧化碳排放信息报告指南》数值计算，按项目需求定期更新。

	测量方法和程序
	通过调研相关数据记录单位和引用研究报告数据方式获得。

	其他说明
	-


表3. CO2排放因子
	数据/参数
	

	单位
	tCO2/MJ、gCO2/kg或gCO2/m3；gCO2/MWh

	描述
	：第y年，每一类交通工具使用燃料x的CO2排放因子（注：计量单位不同）；
：第y年，电力排放因子。

	所使用的数据来源
	1. 化石燃料类CO2排放因子参照最新版《广东省企业（单位）二氧化碳排放信息报告指南》，由燃料低位发热值和排放因子相乘得到。
2. 电力排放因子参照最新版CDM-EB“电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具”获得：OM、BM权重各取50%，计算组合排放因子。

	测量方法和程序
	通过调研相关数据记录单位和引用研究报告数据方式获得。

	其他说明
	-


表4. 每一类型交通工具的年能耗量
	数据/参数
	、

	单位
	质量或体积单位(t或m3)、MWh

	描述
	第y年，每一类型交通工具的年能耗量（燃料或电)

	所使用的数据来源
	轨道交通数据参照历年《广州地铁社会责任公报》，按项目需求定期更新。其他交通类型的数据不可得时，可采用本方法学中公式（2）或（4）进行计算。

	测量方法和程序
	通过官方或企业发布数据获得。

	其他说明
	-


表5. 电力系统平均技术传输与分配损失系数
	数据/参数
	

	单位
	%

	描述
	第y年，电力系统平均技术传输与分配损失系数

	所使用的数据来源
	参照最新版CDM-EB“电力消耗导致的基准线、项目和/或泄漏排放计算工具”，计算工具缺省值3%。

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	-


表6. 每一类型交通工具的每公里消耗量
	数据/参数
	、

	单位
	质量或体积单位/每公里（t/km或m3/km）、kWh/km

	描述
	第y年，每一类交通工具类型的每公里消耗量

	所使用的数据来源
	1、 燃油小汽车根据工信部“轻型汽车燃料消耗量通告”中不同车型的综合油耗取其平均值；纯电动小汽车通过工信部“免征车辆购置税的新能源汽车车型目录”中纯电动车百公里能耗均值获得，也可参照历年《中国新能源汽车产业发展趋势报告》。
2、 常规公交由广州公交集团企业调研、历年《新能源公交客车运行大数据研究报告》获取；
3、 摩托车参照最新版CDM-EB“城市客运交通模式转换基准线排放计算工具”缺省值：2L/100km；
4、 电动自行车通过调查不同品牌电动自行车的百公里电耗取其平均值。
注：对于化石燃料类交通工具，先获得其单位综合消耗量（以体积单位/每公里计），再通过该燃料密度转化成以质量单位/每公里计的形式进行计算。
· 汽油密度（20℃）参照《车用汽油》(GB 17930-2016)：750 kg/m3
· 液化石油气密度（LPG）参照中国能源统计年鉴：580 kg/m3

	测量方法和程序
	通过调研相关数据记录单位和引用研究报告数据方式获得。

	其他说明
	-


表7. 每一类交通工具的乘客平均乘距
	数据/参数
	

	单位
	km

	描述
	第y年，使用交通工具类型j的乘客的平均乘距

	所使用的数据来源
	计算值。

	测量方法和程序
	通过官方或企业发布数据获得。

	其他说明
	-


表8. 每一类交通工具的客运量
	数据/参数
	

	单位
	人每车

	描述
	第y年，交通工具类型j的客运量

	所使用的数据来源
	运营公司或相关数据记录单位提供。

	测量方法和程序
	1、 轨道交通以交通运输部公布的历年城市轨道交通运营数据进行计算。
2、 小客车、出租车、常规公交和互联网租赁自行车数据通过调研运营公司和企业获得。

	其他说明
	-


表9. 每一类型交通工具的平均载客人数
	数据/参数
	

	单位
	人

	描述
	第y年，每一类交通工具j的平均载客人数

	所使用的数据来源
	参照最新版CDM-EB“城市客运交通模式转换基准线排放计算工具”缺省值：
小客车：2（包括司机）；
出租车：1.1（不包括司机）；
常规公交：最大载客量的40%；
摩托车：1.5（包括司机）；
电动自行车：1.12（包括司机）。

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	-


[bookmark: _Toc22187]表10. 交通出行结构中乘坐交通工具类型m的权重系数
	数据/参数
	Wm,y 

	单位
	%

	描述
	现有交通模式下，广州市中心城区公众出行乘坐不同交通工具类型m周转量的权重系数。

	所使用的数据来源
	当周转量权重系数不可得时，可参照历年《广州市交通发展年度报告》获取不同交通方式出行量的权重系数，即方式结构。

	测量方法和程序
	-

	其他说明
	-



2. [bookmark: _Toc1998620497][bookmark: _Toc141384814]监测数据的程序和要求
作为监测的一部分，应当对收集的所有监测数据进行电子版存档并且至少保存至最后一个计入期结束后两年。如果在下表中没有特殊的说明，所有的数据都需要进行全部监测，并将监测数据接入广州碳普惠自愿减排注册登记平台。所有的测量都应该采用符合相关行业标准的校准测量仪器进行。另外，还要参考本方法学所涉及到的工具中的监测要求。
计算基准线情景排放因子的所有参数需要定期更新，而年客运量则需要在计入期内进行监测。
互联网租赁自行车注册用户授权申报机构全面、准确记录其骑行互联网租赁自行车的数据，代表其集中申请、开发减排量，并将减排量收益反馈给注册用户，从而激励社会公众践行绿色低碳生活方式。
不同项目的监测计划中应保证本项目用户的唯一性，即同一用户未在其他同类项目注册。避免减排量重复申报。
所需监测的参数和数据如下：
表11. 第y年使用自行车的注册用户
	数据/参数
	i

	单位
	人

	描述
	第y年使用自行车的注册用户

	所使用的数据来源
	用于自行车运营管理的手机APP

	测量方法和程序
	手机APP植入程序同互联网租赁自行车运营平台对接

	监测频率
	实时监测

	其他说明
	计算基准线情景和碳普惠行为排放量


表12. 第y年注册用户i使用自行车次数
	数据/参数
	n

	单位
	次

	描述
	第y年注册用户i使用自行车次数

	所使用的数据来源
	用于自行车运营管理的手机APP

	测量方法和程序
	手机APP植入程序同互联网租赁自行车运营平台对接

	监测频率
	实时监测

	其他说明
	计算基准线情景和碳普惠行为排放量


表13. 第y年，每人次骑行距离
	数据/参数
	ADi,n,y

	单位
	km

	描述
	第y年，每人次骑行距离

	所使用的数据来源
	用于自行车运营管理的手机APP

	测量方法和程序
	手机APP植入程序同互联网租赁自行车运营平台对接

	监测频率
	实时监测

	其他说明
	计算基准线情景和碳普惠行为减排量
实际数据应为监测的骑行轨迹长度 



10、 [bookmark: _Toc3194][bookmark: _Toc2022970352][bookmark: _Toc141384815]避免重复申报的措施
本方法学适用于广州市行政区域内互联网租赁自行车系统的服务范围的商业性运营公司，以营利为目的向大众出租互联网租赁自行车。基于车辆北斗卫星导航系统和使用平台APP进行记录和监测，互联网租赁自行车平台APP需要骑行用户实名制注册，因此用户身份证号为使用者的唯一性编号。每一台自行车拥有单一的编码，在自行车使用用户骑行时APP平台可以记录单一编码的自行车被哪位用户骑行。
为避免减排量重复申报，在申报减排量时需同时提供以下信息，并保留相关证明材料以供核查： 
· 拟申报自行车型号、编码；
· 拟申报自行车减排量产生日期、用户ID、骑行时间及对应的行驶里程。
因此在监测时不会出现减排量重复申报的情况。另外，项目申请人应提供承诺书，声明所申请项目在申请时段内所产生的减排量未在其它减排交易机制下获得签发。
11、 [bookmark: _Toc12919][bookmark: _Toc141384816][bookmark: _Toc1101606760]其他说明事项
无
12、 [bookmark: _Toc141384817][bookmark: _Toc1248294533]申请材料清单
申报机构向市生态环境主管部门递交以下减排项目备案申请材料：
· 广州碳普惠自愿减排量登记申请表
· 企业的营业执照
· 不重复申报承诺书
· 广州市互联网租赁自行车骑行碳普惠减排量核证报告
· 减排量收益公众回馈方案


[bookmark: _Toc1318468588][bookmark: _Toc27438][bookmark: _Toc141384818]附录A
[bookmark: _Toc786584696][bookmark: _Toc1765288770]广州碳普惠自愿减排量登记申请表（模板）
	1- 申请人信息

	申请人名称
	

	注册地址
	

	法人代表
	
	证件号码
	

	单位类型
	□企业；□事业单位；□集体；□专业合作社；□个人；□其他

	2-联系人信息

	姓名
	
	电话
	

	传真
	
	邮箱
	

	3-项目基本信息

	3.1-项目名称
	

	3.2-项目领域
	

	3.3-项目选用
方法学
	方法学名称
	

	
	方法学编号
	

	3.4 项目边界
	

	3.5 项目计入
	       年   月   日 至       年    月   日

	3.6减排量历史注册登记情况
	是否首次申请登记减排量？     □ 是     □否

	
	首次登记减排量：   _______CO2 -e

	
	核算周期：_______年____月___ 日 至______年___月___ 日

	
	第二次登记减排量：______CO2 -e

	
	核算周期：______年__月__ 日 至______年__月__ 日

	3.7 本次申请注册登记减排量的起止日期
	
_______年______月____ 日 至_____年____月____ 日  (含首尾日期)
共计____天



	3.8申请注册登记的减排量
	
减排量_____  吨__CO2 -e  (项目信息及减排量计算详见碳普惠减排量核证报告)


	4-业主声明

	本人申明：  本人 (公司)  承诺对项目和申报材料的真实性负责，  对申报资格和申报条件的符合性负责。 保证所提交的材料真实、完整、准确，并在申报过程中不存在任何弄虚作假或者其他违反法律、法规 和政策的行为。本人(公司)确认，在上述申请时段内所产生的减排量真实有效，未在其它减排交易机制下获得签发。若有虚报假报及重复申请签发，本人将承担由此引起的法律责任。

法定代表/个人签字：
单位盖章：

日期：     年    月    日

	5-主管部门意见

	
单位盖章：
日期：      年   月    日




[bookmark: _Toc1721774085]附录B
（资料性）
[bookmark: _Toc514903270]不重复申报承诺书（模板）

本人(公司) ___________________，承诺己方申请登记注册的碳普惠
___________________________________项目在     年   月   日 至     年   月   日  （含首尾日期）期间产生的减排量从未在其它减排交易机制下（国内外温室气体自愿减排机制、绿色电力交易和绿色电力证书项目及其它可能存在重复核算的项目）获得签发。本人(公司)未来也不会将上述减排量在其它减排交易机制下进行重复申报。若有虚报假报及重复申请签发，本人（公司）将承担由此引起的一切法律责任。


证件号码：
  
法定代表/个人签字：

单位盖章：  

日期：     年   月   日




[bookmark: _Toc1767645127]附录C
[bookmark: _Toc1916][bookmark: _Toc882177348][bookmark: _Toc32305][bookmark: _Toc522876891][bookmark: _Toc212825987]广州市互联网租赁自行车骑行碳普惠减排量核证报告（模板）
[bookmark: _Toc20125]提交日期：  年  月  日                                         版本号： 
	[bookmark: OLE_LINK2]1-项目申请人基本信息

	单位名称
	
	单位地址
	

	法人代表/个人
	
	证件号码
	（单位填写统一社会信用代码；个人填写身份证号码）

	单位类型
	□企业；□事业单位；□集体；□专业合作社；□个人；□其他

	2-联系方式

	姓名
	职务
	联系人
	办公电话
	移动电话
	传真
	邮箱地址

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	3-项目基本信息

	3.1-项目名称
	

	3.2-选用方法学
	

	3.3-是否为打捆申报
	□否    □是
（若选择“是”，请在3.5填写所有项目信息）

	3.4-核算周期
	年  月  日至  年  月  日

	3.5-项目核算边界
		序号
	项目名称
	项目区域
	投运规模（辆车）
	车辆型号
	投运时间

	1
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	

	…
	
	
	
	
	


（注：若内容太多，可另附文件提交）

	4-数据和参数

	4.1-缺省数据
		年份
	2023
	······

	交通工具类型及能耗、NCVj,x,y、EFCO2,x,y、EFEL,x,y、TDLx,y、Dj,y、Pj,y、基准线情景下乘坐不同排放交通工具的周转量权重系数、统计计算相对误差
	
	




	4.2-监测数据
	
	年份
	2023
	······

	总注册用户数（人）
	
	

	自行车骑行的总人次距离（Pkm）
	
	




	5-减碳量计算结果

	5.1碳普惠注册登记减碳量
	
	年份
	2023
	······

	减碳量（tCO2-e）
	
	

	合计
	




	6-核证结论

	
经核证，（项目名称）于     年    月     日至    年    月     日产生的广州碳普惠自愿减排量（GZCER）为        吨二氧化碳当量。


	
核证机构名称（盖章）：
日期：






[bookmark: _Toc13572][bookmark: _Toc141384819][bookmark: _Toc488823513]附录D
[bookmark: _Toc227470573][bookmark: _Toc1531833216][bookmark: _Toc17491][bookmark: _Toc1265654390]广州市2021年的基准线情景人公里排放因子

	基准线情景人公里排放因子（kgCO2/pkm）
	0.03031

	项目情景人公里排放因子
（kgCO2/pkm）
	0



